Byen 

Bysamlinga forteller om innlandsbyen rundt 1900. Langs Storgata står bygårder fra Lillehammer med forretninger, verksteder, boliger og intime bakgårdsrom. 

I august 1827 vedtok Stortinget å opprette et kjøpstadsanlegg i nordenden av Mjøsa. Lillehammer ble anlagt for å fremme handel med varer til og fra Gudbrandsdalen. Byen lå langs hovedvegen mellom Christiania og Trondhjem. Jordbruksvarer fra dalen ble transportert på landevegen til Lillehammer, hvor varene ble lastet om og fraktet videre på Mjøsa mot hovedstaden, med båt om sommeren og på isen om vinteren. Vannfallene til Mesnaelva var også et viktig argument for plasseringen av den nye innlandsbyen. Vannkraft fra fossene var en viktig ressurs som industri og håndverksbedrifter kunne dra nytte av.

Byen vokste sakte de første årene. Etter hvert som transportvegen til Christiania ble forbedret, forsterket Lillehammer sin rolle som porten til Gudbrandsdalen. I 1841 ble det første dampskipet satt i rutetrafikk på Mjøsa, og i 1854 åpnet jernbanen mellom Christiania og Eidsvold. Dermed ble avstanden til hovedstaden betraktelig mindre. På sommeren var det daglig forbindelse til Christiania, men så lenge isen lå på Mjøsa kom posten bare en gang i uka. Kommunikasjon med omverdenen ble forenklet da telegrafstasjonen åpnet i 1858. 
Det var i første rekke handelsfolk og håndverkere med lokal tilknytning som slo seg ned på Lillehammer. Byen var regulert i kvartaler med fire gater i retning nord-sør, og 11 tverrgater. De første bygårdene ble bygd langs Storgata hvor gjennomgangstrafikken fra Trondhjem og Gudbrandsdalen til Christiania gikk. I 1860 lå bygårdene tett i tett langs Storgata gjennom hele byen. Ellers var det bare enkelte tverrgater som var bebygd. Mesnaelva markerte et skille i byen. Nord for Mesnabrua var det for det meste håndverkere som holdt til. Sør for brua lå de store kjøpmannsgårdene. 

Bygårdene bestod med få unntak av panelte tømmerhus. Byggeskikken fra bygdene omkring ble overført til byen. Langs gata lå våningshusene. I bakgårdene lå staller, pakkbuer, skur, verksteder og bondestuer der bønder med ærend hos kjøpmannen kunne overnatte. 

Lillehammer fikk jernbaneforbindelse i 1894, og allerede i 1896 var banen forlenget nordover Gudbrandsdalen til Sel. I 1921 var forbindelsen over Dovrefjell til Trondhjem ferdig. En ny tid var i emning. Byen fikk elektrisitet til gatebelysning, til leselampene og komfyrene hjemme og til motorene i industrien. Næringslivet blomstret, og byen var i vekst. Lillehammers befolkning ble mer enn fordoblet på 30 år, fra 1832 innbyggere i 1890 til 5189 i 1920.

I byen viser museet dagligliv fra slutten av 1800-tallet og fram til 1930-årene. Gater, hus og innredninger er utformet med denne perioden som forbilde. Miljøet gir kunnskap om liv og levekår for håndverkere, arbeidere og kjøpmenn, barn og tjenestefolk. 

Busterudbygningen 

U3 Bryggerhus fra Morterudvegen 10, Lillehammer. Demontert 1974, gjenreist 1988. 

Bygningen ble oppført av kjøpmann Poul Peter Montagne de Coucheron i 1832. Noen år før Lillehammer ble anlagt drev han landhandel på Nordre Holme i Fåberg. I 1828 ble de første tomtene i kjøpstadsanlegget fordelt.  Coucheron sikret seg tomt innenfor bygrensen, men så nær Holme som mulig i byens nordøstre hjørne. Slik kunne han oppnå fordelene ved å være byborger uten å miste kundekretsen han hadde etablert. Coucheron drev sin forretning i Gamlevegen fram til 1838. Da solgte han eiendommen og flyttet forretningen til en ny gård sentralt plassert i Storgata. 

Busterudbygningen ser ut til å være bygd av brukte materialer. Da Coucheron bygde huset, hadde han stor gjeld til en kjøpmann i Christiania. Han måtte være forsiktig med investeringene, og byggingen gikk over flere år. Huset ble satt sammen av to gamle laftehus. En sval i utmurt bindingsverk bandt de to tømmerdelene sammen. Forretningslokalet lå mot vegen. Ellers inneholdt bygningen stue, kjøkken, sengekammer og innbygd svalgang. En senere ombygging har gitt to rom på loftet. 

Huset er panelt utvendig med stående vekselpanel og med vestlandspanel i gavlene. Oker farge var vanlig på bolighus tidlig på 1800-tallet. Sammen med bolighuset stod et uthus som var hønsehus, utedo, vedskjul og lager. På Maihaugen står Busterudbygningen sammen med et bryggerhus. 

Busterudbygningen har hatt mange eiere og har til tider også vært leid ut. I 1845 bodde tre husstander der med til sammen åtte personer. I 1865 var det fire husholdninger med 18 personer. Huset fikk sitt navn fra malermester Busterud som leide huset fra 1862. 

Panel, vinduer og maling 

Husene som ble bygd i Lillehammer i første halvdel av 1800-tallet bærer preg av møtet mellom byggeskikken i distriktet og europeiske stilimpulser. I enkelte hus ble det fremdeles satt inn smårutete vinduer med seks eller åtte ruter i hvert fag. Andre tok seg råd til moteriktige vinduer med tre større glassruter i hvert fag. Moten med å kle våningshusene med panel kom til Sør-Gudbrandsdalen sist på 1700-tallet. De fleste våningshusene i byen ble panelt, i alle fall mot gata. Busterudbygningen har panel på alle veggene bortsett fra den nedre gavlveggen. Før huset ble flyttet til museet lå den veggen inn mot gården. 

Vinduer, dører og panel ble malt. Jordfarger som oker og engelsk rødt dominerte som panelfarge. Dette var billige pigmenter som kunne utvinnes lokalt. Hvit maling ble laget av importert blyhvitt. Det var et dyrt pigment. Hvitt eller lyse jordfarger med mye hvitt i ble derfor mest brukt på mindre detaljer som vinduer og dører. De som ønsket å vise sin rikdom malte gjerne hele huset i lyse farger. 

Den mest slitesterke malingen var laget med linolje som bindemiddel. Denne malingen ble brukt på våningshusene. På uthus og gjerder ble det ofte brukt maling med rugmel som bindemiddel. Rug og vann ble kokt opp til en tyntflytende velling og tilsatt farge. Ved å tilsette en tidel linolje ble kvaliteten på malingen bedre. Slik maling kalles komposisjonsmaling og er en rimelig måte å framstille maling på. 

Hage 
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U1 Våningshus fra Søre Hage, Søre Ål, Lillehammer. Bygd på 1830-tallet, demontert 1973, åpnet for publikum 1987. 


Garden Søre Hage lå et par kilometer sør for Lillehammer. Våningshuset ble bygd av en prokurator (sakfører) i 1830-årene. Bygningen er i empirestil. Det halvvalmete taket, de store vinduene, brystpanelet, listverket og fargene er typisk for empire. 

Kjøpmann A. G. Olstad på Lillehammer eide garden og brukte våningshuset som sommerhus fra midt på 1870-tallet fram til 1900. Om vinteren holdt Olstad med kone og fire barn til i en bygård på Lillehammer hvor han også hadde sin handelsvirksomhet. Om sommeren flyttet de ut på landet. I tillegg til våningshuset var det stabbur, kornlager og uthus med fjøs og stall på garden. 

I første etasje i våningshuset er det ei stor stue og ei dagligstue mot vegen. Spisestue og kjøkken ligger mot baksida. Interiøret er for det meste fra 1880- og 1890-tallet, men har innslag fra perioden fram til første verdenskrig. Blant annet er det installert elektrisk lys. De sterke fargene og mengden av tunge tekstiler er typiske for tiden. På kjøkkenet er det en liten vedfyrt bakerovn med ilegg fra peisen. Slike bakerovner var vanlige på gardene rundt Lillehammer. Der ble det bakt brød til eget bruk. 

A. G. Olstad var en av Lillehammers viktigste kjøpmenn de siste tiårene av 1800-tallet. Han holdt til i Storgata 61. Sidebygningene fra Olstads bygård inngår i Julingården på Maihaugen der de ligger ut mot tverrgata. 

Julingården 
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U4 Våningshus med forretningslokaler fra Julingården, Storgata 49, Lillehammer. Bygd 1846, demontert 1971, gjenreist 1979. 

U15 og U16 Sidebygninger langs gata med pakkhus og forretningslokale, fra Olstadgården, Storgata 61. Bygd før 1862, demontert 1978, gjenreist 1996-97. 
U17 og U18 Bakgårdsbygninger med bondestuer og pakkhus fra Gundersengården, Storgata 51. Bygd før 1862, demontert 1956, gjenreist 1996-97. 

Julingården er satt sammen av bygninger fra tre kjøpmannsgårder sør for Mesnabrua. Våningshuset med forretningslokaler og kjøpmannens bolig ligger ut mot Storgata. I bakgården ligger pakkbuer hvor handelsvarer ble oppbevart og bondestuer hvor bøndene som leverte varer til kjøpmannen kunne overnatte. 

Våningshuset, Julinbygningen, ble bygd av kjøpmann Hove i 1846. Da stod huset på en høy grunnmur mot gata og hadde smårutete vinduer i begge etasjer. Andre etasje ble benyttet til bolig, mens forretningen lå i første. Inngangen til forretningen var i bakgården. Her ble det solgt flere typer varer, alt fra matvarer til jordbruksredskaper. Handelsvirksomheten var basert på at bønder fra Gudbrandsdalen leverte jordbruksprodukter til kjøpmannen, og at han solgte dem videre. Bøndene fikk betalt i penger eller byttet til seg varer de hadde behov for. 

I løpet av 1890-tallet ble forretningene mer spesialisert, og nye salgsmetoder ble tatt i bruk. Avisannonser, reklameskilt og utstillingsvinduer ble viktige i markedsføringen. I 1898 ble det satt inn to speilglassvinduer og inngangsdør mot gata i Julinbygningen. Først i 1911 fikk bygningen sitt nåværende utseende. Da ble gulvet i første etasje senket med 75 cm, og mot gata ble det satt inn to inngangsdører og store utstillingsvinduer. Bygningen har fått navnet fra familien Julin som eide den fra 1868 til 1911. Grunnleggeren av Maihaugen, Anders Sandvig, leide seg inn hos familien Julin da han kom til Lillehammer i 1885. Her bodde han og hadde sin tannlegepraksis fram til 1894. 

Hjørnetilbygget på Julinbygningen ble bygd nytt på museet for å vise de karakteristiske brutte hushjørnene i gatekryssene på Lillehammer. Forbildet for tilbygget er Olstadgården, Storgata 61, og er bygd som en forlengelse av uthusrekka fra denne gården. Steintrappa mot gata med jerngelender var blant de fornemste i byen. 

Mot bakgården er det en sveitserstilsveranda i tre etasjer. Julinbygningen hadde en tilsvarende veranda da den stod i Storgata. Den som er gjenreist på museet stammer fra en annen bygning. Verandaen er i sein sveitserstil og ble bygd i 1903. 

Husfløyen som står vinkelrett på våningshuset består av to bygninger som opprinnelig var bryggerhus og pakkbuer. De ble bygd på midten av 1800-tallet og er gjenreist slik de framstod rundt 1900. 

I bakgården står to tømmerbygninger hjørne mot hjørne i rett vinkel. Den øvre er pakkbu, mens den nedre inneholder både bondestuer og pakkbuer. På taket er det en oppbygning med dør hvor man kunne heise varer opp på loftet til lagring. 

Bildetekst: Bakgårdsbygningene fra Gundersengården er gjengitt i et maleri av Alf Lundeby fra 1907. Maleriet gir et fargerikt bilde av handelen i bakgårdene på Lillehammer med hester og sleder, bønder og byfolk.  

På bytur i 1870
Forfatteren Hans Aanrud (1863-1953) var sønn av gardbrukeren på Aanrud i Vestre Gausdal. I sjuårsalderen fikk han være med faren på bytur for første gang. Dette forteller han om i ”Et par skitser fra det ældre Lillehammer” i 1902: 
”I 60-70- årene var Lillehammer absolutt sentrum, der hadde man alt det, som Luther regner for daglig brød, som man manglet hjemme, der hadde man de ”runde og milde herrer,” storkjøpmennene, som var milde i krediten og runde i renteberegningen, der hadde man ”god og forstandig øvrighet” fut, skriver, amtmann, prokurator, ja man hadde endog mer enn Luther forlanger, man hadde dansesal og brennevinssjap, rådstue og vektere og fremfor alt – hva der knyttet sterkest til byen – der hadde man sin gjeld og sin ærlige halvårsrus, og der opplevde man gjerne noe, som der var verd å snakke om. 

Intet under at det gikk ry av byen, og at den på forhånd ble et vidunder i en 6-7-årings fantasi. 

Det var vist omkring 1870, jeg for første gang fikk være med far til Lillehammer. Det ble sagt meg om kvelden, da vi skulle reise tidlig neste morgen, og jeg sov ikke meget den natt. … 

Det første som fanget min oppmerksomhet ved innkjørselen til Lillehammer var et vindu, yrende fullt av ur, og bak dette en liten mann, som satt og pirket inni et urverk. Han kikket opp og hadde et stort horn foran det ene øye! … Litt lenger bort fikk jeg se noe ennå merkeligere: en mann i blå trøye, som skinbarligen satt i en virkelig vevstol. Jeg visste ikke annet, enn at det var kvinnfolkarbeid; og at faster var en av de flinkeste i bygden! Men her gikk skyttelen minst tre ganger så fort! Jo nå var jeg kommet til byen. Så begynte jeg å lese skiltene høyt, - jeg husket Fagstad og farver Skar, for dem hadde jeg hørt om før; men da det begynte å bli malte kuhoder med horn på og andre rarieteter, blev inntrykkene så forvirret, at jeg ikke sanser mer, før vi svinget inn i Thorstads gård. Det imponerte meg ikke, at vi blev forekommende mottatt og anvist værelse – slikt var jeg vant til fra landet, - nei, det som imponerte meg, var vannposten. Jeg tror jeg kunne tilbragt timer der – Moses med klippen ble smågutt mod dette vidunder. Så kom vi inn på butikken og inn på selve kontoret til ”han sjøl,” hvor vi fik skjænk. ...”

I. Rønning Manufaktur 
[image: image3.png]



I mars 2001 stengte dørene hos I. Rønning Manufaktur etter 80 års sammenhengende drift og 70 år med den samme innredningen i et hjørnelokale i Storgata på Lillehammer. Mens nabobutikkene hadde skiftet både eiere og driftsform, hadde Rønning holdt stand. Forretningen ble etter hvert et eksotisk innslag i bybildet, men også et fast og trygt holdepunkt. Her kunne man fremdeles få klesplagg som andre hadde sluttet å føre og en service de færreste kunne skilte med. 

Da forretningens siste innehaver, Helge Rønning, valgte å trekke seg tilbake etter 50 år bak disken, fikk Maihaugen overta butikkinnredningen og resten av varebeholdningen. Manufakturforretningen ble gjenåpnet i et tilsvarende hjørnelokale, innredet slik butikken var året før den stengte. 
Falkenberg-butikken 

I 1902 overtok Johan Falkenberg et garveri på Vingnes i Lillehammer og åpnet forretning i Jernbanegata et stykke opp fra stasjonen. Han drev primært handel med huder, skinn, seletøy og skomakerartikler. Forretningen var i drift fram til 1987. På Maihaugen er innredningen fra Falkenberg rammen rundt museumsbutikken i byen. Vareutvalget er utvidet og omfatter mye mer enn skinn- og lærartikler.  
Elektroutstillingen 
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Elektroutstillingen ligger i en av bakgårdsbygningene i Julingården. Den fokuserer på utviklingen av installasjonsfaget. Forretningen og verkstedet er innredet med utgangspunkt i lokalene til en av Lillehammers elektroinstallatører omkring 1930. Forretningen ligger ut mot gata. Her finner vi elektriske artikler som var i salg på 30-tallet. Verkstedet ligger mot bakgården. Det inneholder arbeidsbenker, hyller, verktøy, materiell og lagervarer. 


Den tematiske utstillingen er tilgjengelig fra forretningslokalet. Den forteller om hvordan elektrisiteten i løpet av 1900-tallet fikk plass i hjemmene. Utstillingen viser utsnitt av hjem fra seks ulike perioder i forrige århundre. De representerer hver sin epoke i utviklingen fra de første glansgarnsanlegg til vår tids lavvoltsanlegg. Fra hver epoke finner vi også apparater og hjelpemidler som har satt sitt preg på hjem og hverdag. 

Salvesengården 

U5 Våningshus med forretninger på gateplan fra Salvesengården, Storgata 54, Lillehammer. Demontert 1955, gjenreist 1984-87. 

U6 Bondestua fra Bergsenggården, Storgata 62. Demontert 1971, gjenreist 1975-77. 

U7 Uthus fra Nordre gate 14. Flyttet 1976. 
Salvesengården har sitt navn fra papirhandler Salvesen som hadde sin forretning i bygningen rundt 1900. På samme tid holdt en gullsmed til her. De forgylte skiltene mot Storgata forteller om dette. Verken papirhandleren eller gullsmeden bodde i gården. Leiligheten i andre etasje var bolig for en snekker og hans familie. Snekkerverkstedet var i bakgården. På 1800-tallet var det vanlig at byborgerne bodde og hadde sin næringsvirksomhet i samme bygård. Tidlig på 1900-tallet flyttet de fleste til villaer utenfor sentrumskvartalene. 

Bondestua kommer fra en hjørnegård i Storgata hvor den lå ut mot ei tverrgate, Jernbanegata. Uthuset langs gata kommer fra en gård lenger nord i byen. Det består av vedskåle, grisehus og åpen stall med spiltau. 
Olsengården 


Hele gården er flyttet fra Storgata 121 nord i Lillehammer. Demontert 1981, gjenreist 1988-1997. 

U19 Våningshus, bygd 1861. 
U20 Uthus med vedskjul, stall og do fra 1872.  
U21 Verksted, bygd 1890. 
Olsengården er den eneste komplette bygården i bysamlinga. Samtlige bygninger er fra den samme eiendommen og er gjenreist nøyaktig slik de stod i forhold til hverandre. Det er situasjonen i mellomkrigstida som blir formidlet i denne gården. Her kan man ta del i byens hverdag, med lek og plikter, matlaging og måltider. 

Nord for Mesnabrua, hvor Olsengården lå, var det for det meste håndverkere som holdt til. Gården har navnet sitt fra de siste eierne. Familien Olsen bodde og hadde sitt virke i gården i tre generasjoner. Hovslager og smed Oluf Olsen kjøpte eiendommen i 1890 og gjorde en rekke utbedringer. Sønnen fortsatte driften av smia. Sønnesønnen arbeidet som mekaniker og reparatør og brukte det gamle verkstedet fram til det ble revet i 1981. Da måtte hele gården vike for å gi plass til nye bygninger. 

Våningshuset ligger mot gata. Det sies at våningshuset ble flyttet fra Saksumdalen, en drøy mil vest for byen. Det er i to etasjer og består av to like leiligheter, en i hver etasje, med stue, kjøkken og kammers. Mot bakgården er det en gang med trapp og kott i hver etasje. Utvendig er huset lite endret siden 1860-tallet. Interiøret bærer preg av istandsettingen i 1890. De innvendige dørene er ådret, en malingsteknikk som var svært populær rundt århundreskiftet. Dørene ble malt i brune toner med flere lag transparent maling for å imitere oljet eik. 

Uthuset med vedskjul, stall og do ligger inntil grensen mot naboeiendommen. Taket heller inn mot bakgården. Over stallen er det et fôrloft hvor høyet ble oppbevart. I 1936 skaffet familien seg bil, en liten Austin. Stalldøra ble utvidet, og bilen fikk plass der hvor hesten en gang hadde holdt til. Mellom uthuset og våningshuset ligger en liten nyttehage med grønnsaksbed og bærbusker. På oversiden av uthuset står et epletre. Der er det også plass til et kaninbur. Hagebruk og husdyrhold var viktige supplement til husholdningen. 

Verkstedet ble bygd av Oluf Olsen da han overtok gården i 1890. Bygningen er kamlaftet, en tømmerkonstruksjon uten utstikkende laftehoder i hjørnene. Verkstedet består av to rom, smia og smiekammerset. Smiekammerset ble brukt som en del av verkstedet, men var også i perioder leid ut som bolig. I smia er essa murt opp igjen. Her bearbeidet hovslageren hesteskoene. Fra smia kom han rett ut i et åpent skur, skoskuret. Her sto hestene bundet mens de ble skodd. 

I 1900 bodde tre hustander i Olsengården, til sammen 10 personer. Hovslageren med kone og tre barn disponerte det meste av våningshuset. Et kjøkken og kammers i andre etasje ble leid ut til en hushjelp med to voksne døtre som livnærte seg som sydamer. Smiekammerset ble leid ut til en enslig mor og hennes sønn. 

Nordstrandgården 

U8 Våningshus med forretning på gateplan fra Nordstrandgården, Storgata 64, Lillehammer. Bygd 1832, demontert 1970, påbegynt gjenreist 1988. 

U9 Bakgårdsbygning med bakeri og bolig, også fra Nordstrandgården. Bygd 1837, demontert 1970, gjenreist 1991. 

U10 Bakgårdsbygning fra Andersengården, Storgata 72. Bygd før 1862, demontert 1976, gjenreist 1976-78. 

U11 Pakkbu fra Storgata 70. Bygd ca. 1865, demontert 1978, gjenreist 1996-97. 

R4 Bakgårdsbygning med blikkenslagerverksted fra Kirkegata 71. Bygd før 1872, flyttet 1943.


Nordstrandgården består av to bygninger som er flyttet fra en kjøpmannsgård på Lillehammer. På museet er gården supplert med tre bakgårdsbygninger som kommer fra andre gårder i samme kvartal. 

Våningshuset ble bygd omkring 1830 og var blant de første byhusene på Lillehammer. Dette er en midtkammerbygning, en bygningstype som var vanlig på gårdene i distriktet rundt 1800. Den store tømmerbygningen er i to etasjer. Den har store rom i hver ende. I midten er det et mindre kammers i hver etasje. Her er også inngangen fra bakgården og trapp mellom etasjene. Våningshusene på Jørstad fra Fåberg er liknende bygninger. Mye tyder på at våningshuset i Nordstrandgården opprinnelig var en gardsbygning. Datering av tømmeret viser at de fleste stokkene kommer fra en midtkammerbygning bygd omkring 1802, knapt 25 år før Lillehammer ble grunnlagt. Denne bygningen ble flyttet til byen og førhøyet med noen omfar tømmer i 1830. Dette er et eksempel på det tette forholdet mellom byggeskikken i Lillehammer og bygdene rundt byen. 

Opprinnelig var det smårutete vinduer i begge etasjer på våningshuset, og hovedinngangen var fra bakgården. Mot slutten av 1800-tallet ble vinduene mot gata skiftet ut med større krysspostvinduer i tråd med sveitserstilens idealer. Huset fikk sin nåværende form tidlig på 1900-tallet. Da fikk forretningene direkte inngang fra fortauet og store speilglassruter mot Storgata.  

Nordstrandgården har hatt en rekke eiere, og våningshuset har hatt mange forskjellige funksjoner, fra pensjonat og barber til modist og pølsemaker. Bakgårdsbygningen har også skiftet bruk med eierne. Opprinnelig var det bryggerhus med bakeri i første etasje og bondestue i andre etasje. 

Bakgårdsbygningen fra Andersengården har fungert som bryggerhus, pakkbu og tobakkspinneri. Branntakstene forteller at det var installert en valsemaskin, skjæremaskin, åtte tobakkspresser og en tørkeplate med egen skorstein i bygningen. I 1860 hadde tobakksfabrikken 30 arbeidere. 

Pakkbua nærmest jernbanelinja ble først og fremst brukt til lagring av handelsvarer, men i første etasje var to rom innredet som fjøs. 

Blikkenslagerverkstedet er en bakgårdsbygning som opprinnelig fungerte som kombinert snekkerverksted og bolig. Huset hadde kjeller med bakerovn, og på loftet var det innredet et rom med trapp fra svalen. Innredningen på Maihaugen kommer fra blikkenslagerverksteder på Biri og fra en kobberslager i Kristiansund. Dette verktøyet representerer faget rundt 1900 da det i stor grad ble produsert blikk- og kobbervarer som kjøkkenutstyr og spann. Slike varer ble utkonkurrert av industriprodukter i løpet av første halvdel av 1900-tallet. Verkstedet har også en del nyere verktøy fra blikkenslagerfirmaet J. C. Haugs Sønner på Lillehammer. Dette utstyret viser blikkenslageren som bygningshåndverker omkring 1950. Da var tilvirking av bygningsdetaljer som takrenner, beslag og ovnsrør den viktigste delen av blikkenslagerens arbeid. 
En av de første bygårdene i Lillehammer 

Nordstrandgården var blant de første bygårdene i Lillehammer og ble bygget av gardbruker Jørgen Sorgendal. Han eide Sorgendal som var en av gardene som måtte avgi grunn til kjøpstadsanlegget på Lillehammer. Garden hadde fallretter i Mesnaelva, og møllene var en viktig del av gardsdrifta. 

I 1827 vedtok Stortinget å opprette et kjøpstadsanlegg på Lillehammer. Alle som ønsket det, kunne etablere seg med handel eller annen borgerlig næring. De som var interessert  måtte skrive til sorenskriveren og tinge om tomt. I april 1828 kom han til Hammer gard for å fordele tomtene blant de nye byborgerne. 20 personer fikk tomt i Lillehammer øst for Lågen og fire på Vingnes. Leien var tre tønner bygg i året per mål til garden som eide grunnen. Med denne ordningen unngikk Staten å bruke midler til ekspropriasjon. 
De eldste bygårdene var bygd i en enkel empirestil der impulsene fra kontinentet var forenklet og overført fra murbygninger til trebygninger. Karakteristisk er vindusformen og bruk av kvaderetterligning – trepanel som er delt opp i felter for å se ut som murstein.
Jørgen Sorgendal tinget tomt på egen grunn til oppføring av en bygård. Tomta lå på nedsida av Storgata, mellom Mesna og det planlagte torget. 
I 1832 var våningshuset i Nordstrandgården oppført, men det stod fremdeles uten takstein, og interiøret var ikke fullført. Foreløpig sto huset alene på tomta. Tømmeret var hentet fra en knapt 30 år gammel gardsbygning. Trolig var det et hus Sorgendal flyttet fra sitt eget gardstun. Etasjehøyden ble forhøyet med et par omfar tømmer. 

Branntaksten fra 1837 forteller at våningshuset var fullført med teglstein på taket og panel mot gata og på sørveggen. Krambua lå i første etasje med inngang fra gata. I tillegg til våningshuset bestod bygården av en bakgårdsbygning med bryggerhus, en stor bakerovn og bondestuer, et uthus med stall, fjøs og vognskjul, en åpen stall med ni spiltau og et vedskjul. Gården var lagt til rette for handel med bøndene i distriktet. Fra dem kjøpte Sorgendal korn som han malte i egen mølle. Mel må ha vært den viktigste salgsvaren. Ved hjelp av bakerovnen kunne han i tillegg tilby brød og bakervarer. 

I 1837, knapt 10 år etter at kjøpstadsanlegget var vedtatt opprettet, var det i overkant av 50 bygårder i Lillehammer. De fleste lå langs Storgata. I 1842 fikk byen fulle kjøpstadsrettigheter. Da var den vokst til omlag 90 gårder. Lillehammer hadde 695 innbyggere i 1845.  

Apoteket 
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Apotekutstillingen viser et apotek mot slutten av 1890-tallet. Apoteket består av offisin, laboratorium og vaktrom. Offisinet er delt inn i resepturen og ekspedisjonen. I resepturen ble preparatene målt opp og pakket. De ble oppbevart i hyllene som dekker veggene i rommet. Innredningen i mahogni kommer fra Svaneapoteket i Arendal og er fra 1869. De fleste krukkene og standglassene stammer fra Lillehammer Apotek. 

Vaktrommet ligger mot bakgården. Værelset er møblert med to senger og et kombinert arbeids- og spisebord. Her kunne pillejomfruene sitte og trille piller i varmen fra ovnen. Ofte stod selve officinet uoppvarmet for å unngå at preparatene som var lagret der skulle bli skjemt. Apotekene pliktet å ha døgnvakt. Det var gjerne apotekersvennen som overnattet på vaktrommet. Ved inngangsdøren var det ringeklokke for å tilkalle hjelp om natta. 

Det meste som ble solgt på apoteket ble også tilvirket der. Laboratoriet ligger vegg i vegg med offisinet med inngang fra baksida av huset. Her er blant annet destillasjonspanner, tablettmaskin, mortere og drogepresser som ble benyttet i produksjonen. Dette er et arbeidsfelt som for lengst er gått ut av farmasøytenes daglige virke. 

Bakeriet 
[image: image6.png]



I bakgårdsbygningen til Nordstrandgården ligger et bakeri med bakeriutsalg. Bakerovnen er gjenreist nøyaktig slik den stod i Storgata 64. Den ble bygd i 1837 og er murt av tegl. Ovnen brukes fremdeles jevnlig til å bake brød og kaker i. Den fyres med ved til veggene i ovnen er tilstrekkelig varme. Deretter stenges trekken, og baksten stekes på varmen fra murverket. Innredningen i bakeriet ellers er fra Eids bakeri i Hedmarksgata 1 på Vålerenga i Oslo. Der var bakeriet i virksomhet fra midten av 1880-årene og fram til 1970-tallet. 

Frisørsalongen 
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I andre etasje i bakgårdsbygningen til Nordstrandgården er det innredet en herrefrisør- og barbersalong fra 1930-tallet. Frisørsalongen stod opprinnelig i Harstad. Den ble etablert i 1933 og nedlagt ca 60 år senere. Innredningen er lys og funksjonalistisk. Store speil, hvite skap og hvitlakkerte metallstoler med puter i skinn utgjør interiøret i salongen. 

Sakser og barberkniver, kammer og børster, krølltenger til hår og bart er frisørens verktøy. I tillegg ser vi dynkeflasker, flasker med hårvann, barberfat og såper. På hver stol er det festet en slipereim til å kvesse barberkniven på. Utenfor salongen henger skiltet til frisøren og et rundt, forkrummet barberfat. Fatet var symbol for barberfaget.  Det skriver seg fra den tida da barberen også foretok kirurgiske inngrep. Ved årelating ble fatet brukt til å samle blod i. 

Jernbanestasjonen 

U12 Pakkhus fra Brøttum stasjon, Ringsaker. Bygd 1894, flyttet 1990.

U13 Narvesenkiosk fra Nymosvingen, Lillehammer. Bygd 1922, utvidet 1954, flyttet 1988, gjenåpnet 2003. 

U25 Perrongoverbygg fra Lillestrøm stasjon. Bygd 1897, flyttet 1997. 

Toget, flyttet til Maihaugen 1997. Materiellet er deponert fra Jernbanemuseet med unntak av kupévogna som er i Maihaugens eie. 

Lokomotiv, NSB nr. 443, bygd Thune Mekaniske Verksted i 1924. 
Kupévogn, NSB nr. BF 18100, bygd ved Strømmens Verksted i 1921. 
Godsvogn, bygd ved Skabo Jernbanevognfabrikk i 1926. 
Grusvogn, bygd ved Eidsfoss Verk i 1912. 

Lillehammer fikk jernbaneforbindelse med hovedstaden i 1894. Dette stimulerte både industri og handel. Mange flyttet til byen. Jernbanen er den viktigste forklaringen på at byen vokste raskt omkring århundreskiftet. Industrien fikk lettet tilgangen på råstoffer, og vegen til det nasjonale markedet ble kortere. Handelsnæringen måtte fornye seg på grunn av økt konkurranse utenfra. Bondehandelen med et bredt varetilbud forsvant til fordel for nye spesialforretninger. Jernbanen åpnet også for turisme til byen. Mange kom for å oppleve naturen, og Mesnafossen og skiløypene var viktige trekkplastre. Andre kom av helsemessige grunner. Ved århundreskiftet herjet tuberkulosen. Siden lufta i Lillehammer ble regnet som tørr og sunn, fikk byen flere sanatorier som tok imot lungesyke. 

Hamar - Selbanen stod ferdig i 1896. Da hadde Lillehammer jernbaneforbindelse også nordover Gudbrandsdalen til Otta. Bygningene knyttet til banen ble tegnet av Statsbanens egen arkitekt, Paul Armin Due. De største stasjonsbygningene, som Lillehammer stasjon, ble bygget i mur. Mindre bygninger ble bygget i tre og prefabrikkert på Strømmen Trevarefabrikk ved Lillestrøm. Strømmen Trevarefabrikk var en av de første ferdighusprodusentene. De leverte bygninger til flere jernbanestrekninger. De laget også andre typer hus for norske forhold og til eksport, alt fra boliger til kirker og sykehus.  Pakkhuset på Maihaugen kommer fra Brøttum stasjon et par mil sør for Lillehammer. Det store rommet med dører ut til perrongen var pakkhus for ilgods. Et mindre rom var innredet som bryggerhus for stasjonsmesteren som bodde i andre etasje i stasjonsbygningen. Mange tilsvarende pakkhus ble levert fra trevarefabrikken. Ett av dem stod på Lillehammer stasjon. Flere står fremdeles langs jernbanen mellom Hamar og Otta. Dues trebygninger er i enkel dragestil. I gavlene tegnet han stiliserte plantemotiver i stedet for dragehoder. Pakkhuset er laftet med den karakteristiske utkragingen av andre etasje. Utstikkende golvbjelker og taksperrer er skåret til og er dekor på bygningen. Taket stikker langt ut fra veggene. Mange av disse trekkene går igjen i tømmerhus i dalen bygd omkring 1900. Jernbanearkitekturen ble en viktig inspirasjonskilde for den lokale byggeskikken. 

Allerede på slutten av 1890-tallet var Narvesenkiosken et fast innslag på alle jernbanestasjoner med en viss størrelse på Østlandet. Narvesens Kioskkompagni ble grunnlagt av Bertrand Narvesen i 1894. Hans forretningside var å selge reiselektyre. De første Narvesenkioskene var små. Det var bare plass til en selger på en krakk og aviser og magasiner hang i vinduene. Etter hvert ble vareutvalget utvidet og kioskene større. Narvesenkiosken på Maihaugen ble bygd i 1922. I 1954 ble den utvidet med et bakrom og fikk sin nåværende form. Denne kiosken stod nedenfor Mesnabrua i Storgata sentralt i Lillehammer. På jernbanestasjonen stod en tilsvarende kiosk. 

Perrongoverbygget var laget for å gi ly til ventende passasjerer. Det skal først ha blitt oppført i Christiania i 1897. Seinere ble det flyttet til Lillestrøm stasjon. Takkonstruksjonen er i laminert tre og er trolig landets eldste buede limtrekonstruksjon. På Maihaugen er taket plassert over jernbanesporet for å skjerme togmateriellet for vær og vind. Togsettet består av lokomotiv og vogner som var i bruk på 1920-tallet. Alt materiellet er produsert i Norge. Dampmaskinen hadde en ytelse på 390 hestekrefter ved en hastighet på 40 kilometer i timen. Dampkjelen ble fyrt med kull, og røyken sto svart ut av pipa. Sot fylte lufta, og noe lurte seg inn i kupéen. Passasjervogna har seks kupéer med åtte sitteplasser hver. Fremst i vogna er konduktørkupéen og et godsrom. Bakerst er det installert et vannklosett med åpent avløp rett ned på skinnegangen. Den grå godsvogna kunne alternativt brukes til å transportere åtte hester. Taket var derfor stoppet innvendig for å unngå at hestene skadet seg når de kastet på nakken. Vogna har også benker som kan felles ned for å gi plass til 40 mann ved militærtransporter. Grusvogna bakerst i toget ble brukt til å transportere gods som ikke krevde overdekking. 

En togreise i 1898

I 1898 brukte hurtigtoget drøye fem timer på turen fra Christiania til Lillehammer. Det var tre avganger daglig i begge retninger. Morgentoget forlot Østbanestasjonen kl. 7.25. På Hamar stasjon ble det servert varm frokost til de som ønsket det. Mens passasjerene spiste, fikk lokomotivet påfyll av vann og brensel. Det tok tid å varme opp igjen dampkjelene etterpå. Toget forlot Hamar kl. 10.51 og var framme i Lillehammer kl. 12.37. De som skulle videre til Otta kunne strekke på beina i 10 minutter før toget gikk videre nordover. På resten av reisen stoppet toget på alle stasjonene og var framme først kl. 16.03. De som hadde bestilt middag kunne gå rett til bords på Hotel Otta eller Grand Hotel etter å ha sittet på toget i nesten åtte og en halv time. Strekningen Christiania – Otta var 297 kilometer. 
Torget

Hver vinter i februar ble det holdt marked i Lillehammer. Den opprinnelige markedsplassen lå ved Hammer gard. Markedstradisjonen var flere hundre år gammel allerede da byen ble anlagt. I 1870-årene ble plassen foran Hammer gard for liten, og byen kjøpte grunn til en ny og større markedsplass nærmere handelssentrum. I 1907 ble Stortorget anlagt der, og Lillehammer fikk faste torgdager. Da kunne bøndene selge produktene sine direkte til byfolket uten kjøpmannen som mellomledd. 

Torget på Maihaugen er anlagt med Stortorget i Lillehammer som forbilde – slik det så ut de første årene. Trehusene og radene med lønnetrær avgrenser plassen, og flaggstanga markerer midtpunktet. En vannpost i støpejern står inntil Halmrastbygningen. Før bygårdene fikk innlagt vann, måtte folk hente vann ved vannposten. Ved vasstroa i granitt kunne hestene drikke. 

Byens infrastruktur 

Perioden rundt 1900 var preget av tekniske nyvinninger. Elektrisitetsverket i Lillehammer ble satt i drift i 1894. Kort tid etter fikk Lillehammer elektrisk gatebelysning. De første årene ble det benyttet buelamper. Lampene ble hengt opp i spiralformede holdere i stål, som var festet på toppen av trestolper. Selve lampa besto av to kullstifter som det stod en lysbue mellom. Lampene ga godt lys, men de krevde mye vedlikehold og måtte tennes manuelt en etter en. Stolpene sto på østsida av gata. Telefonlinjene var også montert på trestolper, men lå på vestsida av gata. Siden abonnentene hadde hver sin linje, ble telefonnettet etter hvert veldig omfattende. I 1917 ble ledningsstrekkene i Storgata lagt i jordkabel. Trestolpene ble skiftet ut med spaserstokkformede lyktestolper i stål med ordinære glødelamper. Telefonnettet ble også lagt i jordkabel. 

I 1930 fikk Storgata julegatebelysning. Gran-girlandere med lyspærer var spent tvers over gata. Midt på hang lysende stjerner eller klokker. Dette er rekonstruert på museet, og hvert år pyntes byen til jul. 
Lillehammer hadde eget vannverk allerede i 1842. Vannrørene var laget av gjennomborede tømmerstokker. Det var vannposter langs gata, men gårdeiere kunne også få privat tilknytning. Ledningsnettet ble utvidet i flere omganger før 1900. God vanntilførsel var viktig for brannberedskapen. Elegante støpejernshydranter var plassert langs fortaukantene i Storgata. Avløpsnettet ble bygd ut mye senere. Først ble kloakken ført ut i nærmeste bekk. På 1920-tallet ble avløpsnettet knyttet sammen og fikk et felles utløp i Mjøsa. Kloakken var tilgjengelig via store kumlokk av jern i ringer av tilhogd granitt. 

På 1890-tallet var selve gateløpet macadamisert. Det vil si en gruset overflate med et underliggende bærelag i grovere pukk. Rennesteinene langsmed fortauene var satt med rund elvestein. Fortauene var i hovedsak gruset, og kantene var i grovt tilhogd lokal stein. I gatekryssene var fortauene avskåret diagonalt på samme måte som hushjørnene. Gatene ble oppgradert på begynnelsen av 1920-tallet. Det ble lagt ny kantstein og fortausbelegning. De gamle kantsteinene ble skiftet ut med fint tilhogd granitt. I den sentrale delen av Storgata fikk de fleste fortauene store rektangulære skiferheller, om lag en meter brede og to meter lange. Hver enkelt gårdeier hadde ansvar for belegningen. Lenger ut fra sentrum var derfor mange fortau fremdeles uten belegning. Rundt 1930 ble gateløpet asfaltert.  

På Maihaugen er gatene i byen for det meste bygd opp med 1920-årene som modell, med skiferbelagte fortau, kantstein i granitt og spaserstokkformede lyktestolper. De store kumlokkene og brannhydranten i støpejern er også fra denne perioden. Sørenden av Storgata viser en noe eldre situasjon med fortauskanter i lokal stein. 
Postgården 

U14 Halmrastbygningen, fra Storgata 82, Lillehammer. Bygd midt på 1860-tallet, demontert 1974, gjenreist 2004. 

U26 Bakgårdsbygning, fra Fåberggata 97, Lillehammer. Bygd 1898, revet 1992, gjenreist 1999. 
Postgården består av en hovedbygning med uthus og vognskjul. Gården er satt i stand for å formidle norsk posthistorie. 
Halmrastbygningen ble oppført som pakkhus av trelasthandler Andreas Halmrast midt på 1860-tallet. Seinere ble bygningen panelt utvendig og innvendig og hadde vaskeri i første etasje og boliger i andre etasje. På Maihaugen er huset plassert mot gata. Det sentrale rommet er innredet med et postkontor fra 1950-tallet. Resten av bygningen inneholder utstillingen om Postens historie. 

Uthuset ligger i vinkel nederst i bakgården. I første etasje er det do, flere små boder og trapp opp. I andre etasje er det svalgang mot gården med inngang til bodene. Vognskjulet er bygd nytt på museet for å huse en av Postens gamle hestevogner. 
Den store moderniseringen

I første halvdel av 1800-tallet var både Norge og det norske postverket i sterk utvikling. Påvirket av liberale ideer ønsket den nye norske staten å bruke Postverket som virkemiddel for å fremme den økonomiske og kulturelle utviklingen. Postverket var en viktig kanal for kommunikasjon. Det bidro både til å fremme handel og til å effektivisere statsforvaltningen. Samtidig fantes det en kulturell dimensjon. Gjennom posten ble det spredt ideer og kunnskap. Som følge av dette nye tenkesettet fant det sted en betydelig utbygging av landets samferdsel og kommunikasjon. Postverkets rutenett ble utvidet både til sjøs og til lands. Staten satte i gang en omfattende vegbygging. For postverkets regning ble landets to første dampskip kjøpt inn i 1827, ”Constitutionen” og ”Prinds Carl”. Dampskipene skulle forbedre post- og passasjertrafikken langs kysten.

I innlandet fattet man også raskt interesse for det nye kommunikasjonsmidlet. I spissen for en rekke handelsmenn fra Lillehammer foreslo kjøpmann Ludvig Wiese i 1836 at det skulle kjøpes inn et dampskip som skulle gå i trafikk på Mjøsa. Ideen ble fulgt opp. I 1839 reiste Wiese til London med et lånetilsagn fra staten for å bestille et jernskip. Handelen gikk i orden, og 6. november 1840 kunne det nykjøpte fartøyet foreta sin første prøvetur. Skipet ble døpt ”Jernbarden”. Sammen med flere andre dampskip på innsjøene i Norge ble ”Jernbarden” viktig for samferdselen i deler av innlandet. Dampskipet ble satt inn i fast rute mellom Eidsvold og Lillehammer med to avganger i uken. Innføringen av dampskip førte til at transporttiden på enkelte postruter ble betydelig kortet ned.

Moderniseringen av Norge skjøt ytterligere fart etter 1850. I 1854 ble landets første jernbane åpnet: hovedbanen fra Christiania til Eidsvold. Jernbanen kom til å revolusjonere trafikken i innlandet slik dampskip hadde gjort langs kysten. I Norge har utviklingen av posten vært nært knyttet til utviklingen av kommunikasjonsmidlene. Postverket benyttet seg dermed av det nye tilbudet fra første stund. 

Jernbanen kom til Gudbrandsdalen på midten av 1890-tallet. I 1894 fikk Lillehammer jernbaneforbindelse. Postverket og jernbanen trakk store fordeler av hverandre. Posten ble transportert raskt og billig med toget, samtidig som den utgjorde noe av trafikkgrunnlaget. På jernbanestasjonene ble det opprettet poståpnerier. I forbindelse med åpningen av Hamar- Trettenbanen i 1894 ble det nye Faaberg poståpneri flyttet til jernbanestasjonen i Lillehammer. Stasjonsmesteren ble dermed også poståpner.

På grunn av høy porto hadde ikke Postverkets tjenester vært tilgjengelig for det brede lag av befolkningen. I tråd med det nye synet på Postverket som et virkemiddel og ikke som en ”pengemaskin”, ønsket myndighetene å skape et postverk som var tilgjengelig for alle. Som en følge av dette bestemte staten seg for å redusere portoen og innføre frimerker. Konsekvensen ble at postmengden økte betraktelig. I 1848 ble det sendt 1 million brev. I 1900 hadde tallet økt til 44 millioner. Parallelt med den sterke veksten i brevmengden ble det opprettet stadig flere poststeder. I løpet av de siste tiårene av 1800-tallet hadde antallet poststeder økt med 162 %, fra 920 til 2413. I 1939 fantes det hele 4520 poststeder i Norge. 

Posthusene var kontaktflaten mellom Postverket og publikum. Her ble det hentet og avlevert post. I tillegg ble postkontorene, poståpneriene og brevhusene en viktig møteplass for befolkningen hvor det ble utvekslet nyheter om smått og stort. I 1890 ble postekspedisjonen på Lillehammer omgjort til postkontor.

Smedstua 

R7 Våningshus fra Søndre gate 3, Lillehammer. Bygd omkring 1845, demontert 1973, gjenreisning påbegynt 1999.  

Smedstua ble bygd på en tomt i utkanten av byen. Det var en smed som bodde og arbeidet der. Smia lå i et annet hus i gården. Smedstua er gjenreist slik huset var på 1880-tallet. 
Kunstmaleren Thorvald Erichsen kjøpte huset i 1918. Det var for lite for ham. I 1920 bygde han et påbygg i to etasjer som ikke ble flyttet til Maihaugen. Han bodde mye i Smedstua fram til 1923. Nærmeste nabo var maleren Einar Sandberg og hans familie. Tidlig på 1900-tallet var Lillehammer et ettertraktet sted for kunstnere. Det var særlig kunstmalere som kom til byen for å arbeide. Frederik Collett oppdaget Lillehammer og favorittmotivet Mesna vinteren 1883. Hver vinter så lenge han levde kom han tilbake for å male elva. Mange anerkjente friluftsmalere fulgte i hans spor, og etter hvert slo flere av dem seg ned i byen for godt. 

Smedstua består av ei lita laftet stue med et påbygg og en svalgang i utmurt bindingsverk. I Lillehammer var de fleste husene laftet, men ofte ble påbygg utført i utmurt bindingsverk. I Smedstua er bindingsverket av grantømmer. Fagene er utmurt med naturstein og med leire som mørtel. Det ble benyttet lokal leire ved gjenoppføringen. Leira ble hentet fra Tråsethøgda vest for byen. Der var det et teglverk på 1800-tallet som forsynte byen med murstein og teglpanner til takene. Når leira skal brukes som mørtel, blandes den med sand og vann. For å beskytte leira fra utvasking, dekkes veggene med et lag kalkpuss.
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